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0 Einleitung: Eckwerte des 2025 ausgearbeiteten Mobilitatskonzeptes

Das im Jahre 2025 zusammen ausgearbeitete Verkehrskonzept basiert auf folgenden Eckdaten:

U Ortsdurchfahrt/Place du Marché/neues Buskonzept
A Autoverkehrim Sensunique

A Busseim double sens

A Im Gegensatz zum heutigen RGTRANngebot (welches das Zentrum umfahrt) soll der 6ffentliche
Transport zukinftig dank einer konsequenten double-sens Fihrung der Busse deutlich
naher/attraktiver an das Ortszentrum sprich die Place du Marché/Ful3gangerzonggebrachtwerden

A Auslagerung der derzeitigen beim Cactus gelegenen RGTRTerminus-Busgare an den Ortsrand Ste
Croix. Somit muss keine neue Terminus-Busgareim Rahmendes By-Passj Knepperkreuzungsgebaut
werden und die diesbeziigliche Flachenreservierungim Plan sectoriel Transport kann im Sinne einer
j E U aghlgcHlité rmrbanistisch entwickelt werden

A Dank der neuen Terminus-BusgareSte Croix ist so dass die seitens des Staatesinitial hier angedachte
auch kein Ausbau der Businfrastruktur "A Kack" auf der gemeindeeigenen Flache mehr nétig,
Reduktionder zentrumsnahenParkplatzeentfallt

U Verkehrsberuhigung/Neugestaltung der rte de Luxembourg/N 10 (Tempo 30 & Shared Space)

A Aufgrund der nétigen unterirdischen Infrastrukturarbeiten soll im Sinne eines optimalen
Bauphasenplans als erstes die gemeinsam von PCH/ Gemeinde auszufiihrenden Arbeiten in der
Ortsdurchfahrt bis Sommer 2029 abgeschlossen sein bevor anschliel3end mit den Bauarbeiten an der
"Voie de Délestage' (By-Pass Knepperkreuzung/ rue des Remparts + Voie Charly) begonnen werden
kann

U Polel hij A6 cSikITkbix: Modularer Ausbau der staatlichen Freiflache (Neue Businfrastruktur + P&R+
eventuelles Kopfgebaude + Parkhaus im Rahmen der benachbarten Aktivitdtszone Z.A.E. Schmatzoacht)

A Am 3. Dezember 2025 wurde im Rahmendes "Débat1 K Y | R IJ Uhajér bgébidnetenkammerder

Pole T k ij #6 ¢ (@A I1F012) einstimmig auf die Liste der nationalen Infrastrukturprojekte
aufgenommen, so dass die staatlichen Behérden (PCHDOA) mit der vertieften Planung beginnen
kénnen. Dieseumfasst laut "Débatl h Y | R IJ dig[folgpii&nd Elemente:

A gareroutiére avec 10 arréts/quais de bus et 6 quaisT k ¢ q g 1JU q 1J

A polel k ij #6 ¢PEBLRERI k 1J U 200 placs

A parking a étages T k 13U 21R00Yplhces (+ 2 passerelles reliant le P.E a la ZAE

Schmatzoacht);
A construction T k ®aiiment administratif
U Zeitplan der Bauarbeiten im Hinblick auf eine stufenweise Umsetzung des Mobilitatskonzeptes

A Sommer 2029: Zeitgleiche Fertigstellung der Arbeiten im Ortskern (Tempo 30/Shared Space auf N10)
und des ersten Teilsder neuen Terminus-Busgaream Ortsrand Ste Croix

A 2031/2032: Zeitgleiche Fertigstellungdes Polel h ij H 6 Std Ordix (komplette Businfrastruktur + P&R
+ Parkhaus) und der ZA.E. Schmatzoacht A Ziel: Parkhaus soll zukunftigen Parkplatzbedarf der
geplanten Z. A.E. abdecken

A Fruhjahr 2034: Zeitgleiche Fertigstellung der Bauarbeiten der "Voie de Délestage" d.h. vom By-Pass
Knepperkreuzung rue des Rempartsund der Voie Charly



Bilanz "02/2026" des im Jahr 2012 gemeinsam von Stadt und Staat erstellten

1
Verkehrskonzeptes

Das 2012 gemeinsam von der Stadt Echternach und den staatlichen Instanzen erstellte Verkehrskonzept(siehe
integrativer Gesamtentwicklungsplan Echternach, Umsetzungshorizont 2020) erhielt die japprobation
ministérielle /svom damaligen MMTRMinister C. WISELERInd wurde in diesem Kontextauch bei einer 6ffentlichen
Vorstellung im Trifolion breit von quasi allen Anwesenden getragen Neben dem mittlerweile in den nationalen
Planungsinstrumenten (Plan sectoriel Transport/PST resp. Plan national de mobilité/PNM 2035)
festgeschriebenenAusbaudes libergeordneten Stral3ennetzes(Liaison Morgenstern, By-Pass Cactus, Voie Charly)
enthielt das 2012 anvisierte Verkehrskonzept u.a. Losungen zum Ersatz der 4 Bus-Funktionen, die es
aufgrund der Eliminierung der damaligen Businfrastruktur auch weiterhin galt abzudecken. Zieht man nun
bezlglich besagter 4 Funktionen (F1-F4) die Bilanz, besteht 2026 bei 3 von 4 Punkten noch folgender
Handlungsbedarf :
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da sie als Vorbedingung, um den Bau von Bass Cactus zu erméglichen, stark reduziert werden muss
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v W[ Ma WT ¢TeriihuSabstetiplaty fill Betriebspausen der RGTMusse A noch offener Punkt T Lésung steht aus

Das langfristig vom Staat/Gemeinde anvisierte
Legende Konzept zur flachendeckenden Einflihrung von
Tempo 30 (+ Shared Space Place du Marché)
basiert auf folgenden 3 neuen Staatsstrafien

Route Nationale

Chemin repris
zukinftige Gemeindestralte @ Liaison Morgenstern
Gemeindestralie

@eP uocossere
Héchstgeschwindigkeit 30kmvh

@ By-Pass Cactus
@l Voie Charly (double sens)

- Tempo-30-Zone Der integrative Gesamtentwicklungsplan
X Echternach 2020 beruht daruber hinaus auf
Zone de rencontre folgenden 5 El ten:
Shared space olgenden 5 Elementen:
¥ o Wegfall der damals bestehenden Busgare
EEEE  Umgestaltung Staatsstrale

& Kompensierung mittels B+E

Stralenneubau 0 @ Neue zentrumsnahe Busgare welche von

allen RGTR-Bussen angedient wird +
Stellplatze fur 8 Touristenbusse

G « Pace du marché »im
double sens fur Auto/Bus

0 ﬁ Neue Sportshalle Lyzeum: als Standort
wurde der Parkplatz « A Kack »
vorgegeben - die hierduch wegfallenden
kommunalen Parkplatze galt es von
staatlicher Seite ht
kompensieren (pm
Sichtder Gemeinde bed

n

G @ Neuer Betriebshof fur alle von CFL
betriebenen Busse + Neuer
Terminusabstellplatz fur die

/ E Schroeder Betriebspausen aller RGTR- Busse

& Associés

Abbildung 1: Gemeinsam von Stadt/Staat erstelltes Verkehrskonzept fiir den Horizont 2020 (=integrativer Gesamtentwicklungsplan  Echternach): Zukinftige
Hierarchie des StralRennetzes auf Basis der neuen Staatsstraen 1 uB sowie der Elemente A LE

Im nachfolgenden ist in Bezugauf Echternach die Neuordnung der Staats- und Gemeindestral3enauf Basis des
Gesetzesvom 15.12.2021 dokumentiert (siehe Abb.2) sowie das "Réglement grand-ducal du 10 février 2021
rendant obligatoire le plan directeur sectoriel «transports »".
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*falschlicherweise im Gesetz als Rue Henri Tudor bezeichnet

Abbildung 2: Neuordnung des Statutes von Staats - und GemeindestralRen aufgrund des Gesetzes vom 15.12.2021
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Abbildung 3: Auszug aus dem Reglement grand-ducal du 10 février 2021 rendant obligatoire le plan directeur sectoriel «transports »(Annexe 2a. couloirs et zones
superposés pour les projets T BRUN | ¢ t dpltranspare) | 131

Aufgrund der 2025 festgehaltenen Neuausrichtung des Mobilitatskonzeptes (inkl. Verlagerungder Terminus-Busgare
von dem derzeitigen Cactus-nahen Gelande an den Ortsrand Ste Croix) kann die im aktuellen PSTvorgesehene
Korridorreservierung fir eine neue, entlang dem j 7-Pass Knepperkreuzungb gelegene Terminus-Busgare via
j procédure accéléréerrausgenommenwerden und dieses Areal auf Basis von einer MOPOPAGurbanistisch genutzt
werden. In diesem Sinneverfolgendie Gemeinde/PCHseit Ende 2025 das Ziel, das im Rahmendes Projektes "By-Pass
Knepperkreuzung notwendige Retentionsbecken (das urspriinglich vollstandig auf dem Grundstiick A vorgesehen
war, siehe Abb4., A) auf die gegenuberliegendeSeite in Richtung des Cactus-Parkplatzeszu verlegen(siehe Abb4., B).
Entsprechendwird nach derj G G| Y hibistdidll€ider APDPlanungdesj 7-PassKnepperkreuzungbgiese an
das Landesplanungsministerium weitergegeben um die entsprechenden Anpassungen mit Hilfe der jprocédure
accélérée (moglich, da die Korridorreservierung ausschlielllich verkleinert wird) einzuleiten. Das
Landesplanungsministerium hat in der Sitzung vom 21.11.2025 der Gemeinde versichert, ihr die neue
Korridorreservierungj pour avissezukommen zu lassen, bevor diese anschlieRend in den Etappen Regierungsratusw.
den prozeduralen Wegdurchlauft.
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....... PST en vigueur

Proposition AC pour la
réduction du corridor-PST

Abbildung 4: Die aktuelle Anfrage der Stadt Echternach betreffend die Anderung des PSTKorridors zur Freigabe des betreffenden Grundstiick A fiir
urbanistische Nutzung



Stadtzentrum: Zusammenfuhrung einzelner Teilprojekte zu einem kohéarenten
Gesamtprojekt fur eine verkehrsberuhigte Ortsdurchfahrt mit verbessertem Busangebot

Aufgrund notwendiger Kanalarbeiten, die sich von der Rue du Pont Uber die Place du Marché und die
Route de Luxembourg bis Uber den Anschluss des zuklnftigen By-Pass hinaus erstrecken, wurde die
urspriingliche Planung T bestehend aus mehreren Teilprojekten T im Laufe des Jahres 2025 in
Abstimmung mit der PCHzu einem einheitlichen Gesamtprojektzusammengefihrt
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Kanalarbeiten D-C

- Gemeinde/S&A (2025)

+ Neugestaltung/Tempo 30 auf der rue du Pont
>Gemeinde/ E&P/S&A (2025)

Neue Platzgestaltung Mockeséi
(Shared Space auf N10)
- Gemeinde/ E&P (2022)

PMR-gerechte Planung der Place du Marché
(ohne Shared Space auf N10)

- Gemeinde/E&P (2024)

+ Shared Space Place du Marché

- Gemeinde/E&P/S&A (2025)

Neugestaltung/Tempo 30 der rte de Luxbg
- Gemeinde/S&A (2024)

0 By- Pass Cactus/Knepperkriizung

- PCH/S&A (2025)

@ Neugestaltung der rue des Remparts (CR366)

- PCH (2025)
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(A 145m (B) 585m

@D Mischwasserkanal (Bestand) @D Mischwasserkanal (geplant)
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Abbildung 5: Stadtzentrum : Zusammenfihrung einzelner Teilprojekte zu einem koharenten Gesamtprojekt fiir eine verkehrsberuhigte Ortsdurchfahrt mit

verbessertem Busangebot



2.1 Neugestaltung der Ortsdurchfahrt N10/ rte de Luxembourg /Place du Marché /Rue du Pont

Im Laufe des Jahres2025 wurde in mehreren Sitzungenzwischen der Stadt Echternach, der PCHund den staatlichen Instanzen
INRA, INPA, ADAPTHund ABP die Planung der Ortsdurchfahrt abgestimmt, sodass die PCH die APD-Planungim Dezember
2025 zurministeriellen Approbation einreichen konnte.
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Umgestaltung und Aufwertung der Route de Luxembourg in eine Zone 30 mit einer Fahrbahnbreite
von 6,00m, alternierenden Langsparkstreifen, Begriinung und Verbreiterung der Gehwege

ingdes Lar ifens, Begriinungund Verbreiterungder Gehwege
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9 Knotenpunktbereich Rue de la Montagne/ Rue du Pont @ LU'rlikgestaItﬂngundJAu}wertungder Ruedu Pontin eine Zone 30 mit einer Fahrbahnbreitevon 6,00m

9 Umgestaltungund Aufwertungder N10/ Place du Marchéin einen SharedSpace (Zone20) e Umgestaltungder Ruede la Montagne(Tempo30, etc.)

Umgestaltung und Aufwertung der Rue de la Montagne und einem Teil der N10 / Rue du Pont (Place
Mockeséi) in einenShared Space (Zone 20)

Abbildung 6: Neugestaltung der Ortsdurchfahrt N10/ rte de Luxembourg / Place du Marché / Ruedu Pont

Esist angedachtdas APDProjekt zur Neugestaltungder Ortsdurchfahrt N10/ rte de Luxembourg/ Place du Marché/ Ruedu Pont
am 20.4.2026 dem Gemeinderat im Rahmen einer Arbeitssitzung detailliert vorzustellen mit dem Ziel das Projekt im
Gemeinderatvom 1.6.2026 zu votieren.

Die von der ABP(Administration des batiments publics) ausgearbeitete Machbarkeitsstudie « Nouveau parking LCEavec nouvel
acces (+ nouveaux terrains de sport) » wurde bereits im Dezember 2024 den Instanzen INPA, INRA sowie der Gemeinde
Echternach ein erstes Mal prasentiert. Ziel des Projektesist die Errichtung eines neuen Parkplatzeshinter dem Schulgebaudefiir
die Lehrkrafte des Lycées. Der neue Parkplatz soll Uiber eine Zufahrt vom bestehenden Parkplatzj u ¢ #Hérsehlossen werden
und wahrend den Schulferien, sowie an den Wochenendenfiir die Offentlichkeit zuganglichsein. Zusatzlich auRert die Gemeinde
den Wunsch, dass diese Parkplatzeauch auf3erhalb der Schulzeiten, sprich am Abend oder den schulfreien Nachmittagen fir die
Offentlichkeit zuganglichsein sollen. In Abstimmung mit ABPwurde festgehalten, dass der Zugangiiber die Place Isidore Comes
(siehe Abb. 7, 1) bis hin zur Porte St. Willibrord (siehe Abb. 7, 1) weiterhin fur den Lieferverkehrdes Trifolion, Einsatzfahrzeugedes
CGDISsowie den Nightliner im Rahmen von Veranstaltungen im Trifolion befahrbar bleibt. Dank der neuen, am Wochenende
offentlich zuganglichen Parkplatze hinter dem Lycée kann der Parkplatzsuchverkehrin Bezug auf die neben dem Trifolion
liegende Musikschule (und somit auch die Verkehrssicherheitder Musikschuler) deutlich verbessertwerden.
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Abbildung 7: Nouveau parking LCEavec nouvel accés (+nouveaux terrains de sport) 4 siehe Abb.6, A




Das Projekt A ermdglicht es den Parksuch- und Zielverkehr in der Rue des Ecoliers deutlich zu
reduzierenda nur mehr 42 6ffentliche Parkplatze einen Zuganggewahrt bleiben muss. In Kombination
mit einer Lichtsignalanlage in der Rue des Ecoliers kann der Marktplatz auch im Bereich B vom
motorisierten Individualverkehr befreit werden (siehe Abb. 9). ABPist sich der Interaktion der Projekte
A und B bewusst und erstellt derzeit einen detaillierten Zeitplan zur Umsetzung des Projektes A, der
daraufhin an die Gemeinde Ubermittelt wird:

derzeitige
Verkehrsfuhrung:

Kein autofreier Marktplatz moglich, da rue des Ecoliers im sens unique

M

Legende

neuer Zugang zum Parking « Lycée »
> via Parking "A Kack,,
> N10: Mischverkehr
(motorisierter Individualverkehr+ Busverkehr)
zukinftige Dank Zugang A ist autofreier Marktplatz moéglich, indem rue des = N10: Busverkehr in Gegenrichtung
Verkehrsfuhrung: Ecolier == motorisierter Individualverkehr
3 Y S . ' X  autofreier Marktplatz

--—----> accés CGDIS
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Abbildung 9: zukiinftige Verkehrsfiihrung im Hinblick auf einen autofreien Marktplatz im Bereich B



Im Rahmen des N10-Projektes wird eine PMR (personnes a mobilité réduite) T gerechte Gestaltung des

Marktplatzes umgesetzt. In Kombination mit einer Modernisierung der unterirdischen Infrastruktur stellen

sich die PMRgerechtenMalinahmenauf dem Markplatz wie folgt dar (Stand 120 2%) :

A die notwendigen Arbeiten am Kanal resp. Versorgungsnetzgilt es maximal mit dem PMRPlattenband zu
kombinieren

A Bordsteine, welche zurzeit ein héhentechnisches Hindernis zur PMRgerechten Gestaltung des
Marktplatzesdarstellen, sind zu entfernen

A keine Notwendigkeit ein Leitsystem fiir Sehbehinderte im Plattenband zu integrieren, da sich die
benutzten Platten sowohl farblich als auch oberflachlich (glatte Oberflache) vom bestehenden
Kopfsteinpflaster (raue Oberflache) absetzenund somit als Kontrastausreichen

A Abstimmung der Lageder PMRgerechten Plattenbander mit den freizuhaltenden Feuerwehrzugéngeder
Lageder AuRenterrassenund der Lageder verschiedenen Stande bei auf dem Markplatz stattfindenden
Festenund Méarkten (Wochenmarkt, Weihnachtsmarkt, etc.)

Marché Noél

Marchés du

dimanche

Abbildung 10: PMR wgerechte Gestaltung des Markplatzes + Interaktion mit der Lage der verschiedenen Sténde bei auf dem Markplatz stattfindenden Festen und

Markten (Wochenmarkt, Weihnachtsmarkt, etc.)

2.1.1 Parkraumangebot

Im Rahmender Neugestaltung der Ortsdurchfahrt wird dem FulRgangerverkehrder Aufenthaltsqualitat des
offentlichen Raumes und der Begrunung/Entsieglungmehr Platz eingerdumt, was zwangslaufig mit dem
Wegfall einzelner Stellplatze im offentlichen StralRenraumeinhergeht Dem stehen jedoch eine hohe Anzahl
zusatzlicher Stellplatze im neu angedachten Parkhaus j Bénédictins/rbdem Parking j x ! # ijnd dem
zukinftigen P&R Ste-Croix entgegen Derzeit steht noch nicht abschliel3end fest, wie viele Stellplatze im
zukiinftigen Parkhaus Ste-Croix der Offentlichkeit zur Verfligungstehen werden (siehe Punkt 4).
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Abbildung 11: Aktuelles/zukunftiges Parkraumangebot




2.1.2 Zeitplan und Kostenschétzung

Der mit PCH abgestimmte Zeitplan fur die Umgestaltung der Ortsdurchfahrt sieht eine Fertigstellung des
Projektes fir Sommer 2029 vor.
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Abbildung 12: Zeitplan und Kostenschétzung

Wahrendim Rahmendes APD-Dossiersim Dezember2025 eine detaillierte Kostenschatzungfir die "Partie
Etat" erstellt wurde, erfolgt diese fur die "Partie VilleT h E H 6 q'lbis Q42626



2.2 Ausblick: Weiterfiihrende Uberlegungen zur Reduzierung des ortsfremden/ transitaren
Schleichverkehrs im historischen Stadtkern

Die bereits 2016 vom derzeitigen Schoffenrat ausgearbeiteten Uberlegungen zur Reduzierungdes Verkehrs im
historischen Stadtkern dank der Installation mehrerer versenkbarerPoller bijornes amoviblesrbwurden 2025 neu
beleuchtet mit dem gleichbleibenden Ziel das Zentrum moglichst vom transitaren motorisierten Verkehr zu
entlasten. Die grundsatzliche Idee eines weitgehend autofreien Zentrums in Kombination mit der in Zwischenzeit
in vielen européischen Stadten angewandten intelligenten Zugangsbeschrankung(oft ohne Poller sondern nur
kamerauntersttitzt) wird weiterverfolgtund zu gegebenemZeitpunkt mit allen Beteiligten abgestimmt.

Vor dem Hintergrund des Projektes A und der damit verbundenen Neuorganisation der Zufahrten, tendiert die
Gemeindedazu, im Rahmender Neugestaltungder Place du Marché eventuell die erste Umsetzungsphasedieses
Konzepteszu realisieren. Diese Phase 1 sieht vor, die bestehende Fu3gangerzonegegentiberdem motorisierten
Individualverkehr abzugrenzen Ob die raumliche Abgrenzung dieser ersten Phase tber den im Jahre 2016
vorgesehenenPerimeter hinaus erweitert werden soll oder ob eine solche Erweiterung erst zu einem spateren
Zeitpunkt erfolgt, bleibt zu gegebenemZeitpunktin Abstimmung mit allen Beteiligtenzu klaren.

Gegenuberdem 2016 angedachten Ansatz bleibt zu untersuchen, ob die hohen Investitionskosten (und geringe
Flexibilitat) von versenkbaren Pollern dank intelligenter kameraunterstiitzter Uberwachung optimiert werden
kénnen. Auch soll das initiale Konzept, die rue des Ecoliers mittels Sensorik und Ampelsystem im
Zweirichtungsverkehr zu betreiben (inkl. Anzeige am Eingangsbereichbetreffend freie Parkplatze) im Rahmen
einesvonder Regierungunterstiitzenj E O @ IRay RPibjektesiiberarbeitet (und damit subventionsfahig)werden.
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Abbildung 13: Uberlegungen zur Reduzierung des ortsfremden/ transitaren Schleichverkehrs im historischen Stadtkern 4 siehe 2.1, Punkt D



2.3 Voie de Délestage : By-Pass Knepperkreuzung / Rue des Remparts + Voie Charly

Wie bereits auf Seite 3 erlautert, wurde die APD-Planungder Knepperkreuzungdahingehendangepasst, dass
das Retentionsbecken Richtung Cactus verschoben wurde und somit das beidseitig des By-Pass
Knepperkreuzungbefindliche Areal im Sinne einer j E U qdn ifo¢alité restadtebaulich aufgewertet werden
kann.

Abbildung 14: APD-Planung "Knepperkreuzung " (PCH, Dezember 2025)

Aus verkehrstechnischer Sicht sieht die PCH vor, die Arbeiten am By-Pass und der Voie Charly zeitgleich
fertigzustellen, um so zwischenzeitliche Bauphasen (versetzte Anschliisse an die N10, siehe Abb.15) zu
vermeiden.
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Abbildung 15 zeitgleiche Fertigstellung von By-Pass und Voie Charly

11



Nachfolgender Zeitplan hinsichtlich der gesamtheitlichen Inbetriebnahme der j Voie de délestagery= Frihjahr
2034) wurde festgehaltenund dient als Basisfir die Emprise-Gesprachemit den Anrainern.

Abbildung 16: Zeitplan und Kostenschéatzung

Phase 3
Phase 4+5+6
L) ":“ 2I9 ":‘ ":' 55
pressolsciiorknv: o ”-'“-Awdd'oﬂrn - F‘:ouemnr.
d de By-Pass Knepperkriizung:
By-Pass g y-Pa g Débutdes travaux aprés By-Pa
Remise Dossier APD aux du dossier/budgetauConseil | | (partPCH + part AC) parles hantier « Traversé By-Pass p.mm;l phases 4-6)
PCH Communal PCH N10 » c.ad.aprés été 2029 Fin des travaux phases1-3 fin des travaux
T I ] I T .
| | | | |
04/'25 éte hiver aprés été hiver printemps
2028 2028 2029 2031 2034
Abschnitt AC Echternach
Route de Luxemborg 1.148.286,30 € 265.295,87 €
prov. Busgare 340.936,31 € /
Shared Space 303.246,14 € 276.855,50 €
Bypass + Anschluss PAP 851.120,65 € 487.478,18 €
Rue des Remparts 600.758,65 € 251.172,66 €
Supermarktparkplatz 982.990,54 € /
Bachbauwerk 963.665,75 € 2.010.611,25€
Stitzwande 335.095,00 € /
Retentionsbecken 96.834,23 € /
Total hTVA 5.622.933,57 € 3.291.413,46 €
Total TVA 955.898,71 € 559.540,29 €
TotalNé 9 6.578.832,27 € 3.850.953,75€
Arrondi 6.600.000,00 € 3.900.000,00 €
4
Y
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Uberlegungen betreffend das zukiinftige Buskonzept RGTR
3 | (+Interaktion mit der Infrastrukturplanung am Polel h ij # 6 cSteITidik +
Klarung der Verkehrsfiihrung im Bereich der rue Henri Tudor)

3.1 Vorteile / Defizite des 01/2023 vom MMTP vorgeschlagenen Buskonzeptes

== 190 Echternach - Ettelbruck Propose réseau
== 191 Echternach - Ettelbruck PRI e bus futur

w201 Echternach - Kirchberg

== 202" Echternach - Gare B -l ; i
== 211 Echternach - Kirchberg o = R R i sitburg

w= 212 Echternach - Kirchberg

== 261 Echternach - Junglinster
w= 262 Echternach - Larochette
== 271 Echternach -
Grevenmacher
== 272 Echternach - Wasserbillig
== 273 Echternach -
Grevenmacher
= 274 Echternach -
Grevenmas cher
410 Bitburg - Kirchberg N
Arrét en ligne (position
exacte a définir)
" . ) ’ \2 P+R et gare
L < routiére

Vers
Luxembourg

© mapbox B3 remix

Abbildung 17: initiales Buskonzept ulMorschlag MMTP01/2023

Vorteile MMTRKonzept 2023
1 Zentrum: Wahrend das derzeitige RGFRngebot das Zentrum umfahrt, erlaubt die Einfihrung eines

double-sens fir Busse den offentlichen Transport deutlich naher/attraktiver an die Place du
Marché/FulRgangerzone zu bringen

2) Ortsrand/Ste9 | YR+all? Wl W2YI DUt H6GecNUUNWT¢e L1 Re b bisiBvs %I °
erlaubt eine komplette Neustrukturierung des RGTRletzes

Defizite MMTRKonzept 2023

‘ Die vorgeschlagene Einfiihrung eines double sens fiir Busse im Zentrum wird nur von wenigen Buslinien
genutzt

‘ ¢t W2YI Nt HEHSGENUIUNIW7 2t t YUAUDGqWHEt RiGhrerdlitidté BtEIUILN R A
zusatzlich auf dem Ausbau der derzeitigen Businfrastruktur auf der gemeindeeigenen Flache "A Kack"
sodass dieses Konzept den Wegfall von vielen Parkplatzen auf diesem Areal bedingen wiirde

Obwohl die Gemeinde in Abstimmung mit dem Gemeinderat schriftlich zu dem 01/2023 im Beisein von Herrn
Minister F. Bausch von Seiten MMTPvorgestellten Buskonzept Stellung nahm, aber eine Reaktion seitens MMTP
ausblieb, ibernahm die Gemeindedaraufhin die Initiative und erstellte die Kapitel 3.2 (2024) und 3.3 (2026).

3.2 Erster Vorschlag (2024) der Stadt Echternach zur Optimierung des initial
vom MMTP ausgearbeiteten Buskonzeptes

Der im Jahre 2024 von der Stadt Echternach ausgearbeitete (und an das MMTP Ubermittelte) erste Vorschlag eil
neuen Buskonzeptes basiert auf folgenden Hauptelementen:

- Neuer P&R (+Businfrastruktur) auf der am Ortsrand gelegenen staatseigenen Flaclse'Croix"

- Busse im double sens im Ortszentrum/ Place du Marché

- KeineBusgared 136 | LW¢ G W6 132 q RN U WE q ¢Budguais edleuiindispitidficRE TRBUsss) Ll b
s YAURWWI W1 WRURqRceOGW2YGW~~NAW2YI DUt HSGENWUWW 21t A¢c e U
AT et qRYUW2YUOWAWDUq!l 20t Uc6WUWACI t Giieq AIDUWE 2 n WT 131 WA



Im Jahr 2024 schlug die Gemeinde vor, gemeinsam mit den staatlichen Instanzen zu prifen, ob das
Buskonzept bereits vor Beginnder Bauarbeiten zur Businfrastruktur Ste-Croix getestet werden kann. In einer
ersten Testphase kdnnten beispielsweise zundchst nur einzelne Busse das Zentrum im Gegenverkehr
bedienen. In dieser Phase kénnte gleichzeitig Uberprift werden, ob die Knepperkreuzunggekoppelt an eine
eventuelle Neuschaltung der Lichtsignhalanlageeiner neuen Situation gewachsenware.

Neue

Sze n a” OA Businfrastruktur

Ste Croix

4 N
Szena”OB Businfree\:fruktur

Ste Croix

Abbildung 18: Erster Vorschlag (2024) der Stadt Echternach zur Optimierung des initial vom MMTPausgearbeiteten Buskonzeptes

In SzenarioAfahren:

1 fast alle RGTRLinien (ca. 12 Busse/h/Richtung) durchs Zentrum, 2 Linien (ca. 2 Busse/h/Richtung)
fahren weiterhin durch die Ruedes Remparts

1 alle Linien fahren durch die Rue H. Tudor wobei die Rue H. Tudor beim Zugangzur Businfrastruktur
Ste Croix mittels Modalfilter flr den Autoverkehrgesperrtwird

Laut Szenario B kommt es ein paar Mal im Jahr zu einer Vollsperrung der Place du Marché (Braderie,
Marché de Noél). Wahrend eines solchen Sonderfalleswerden die meisten Linien (ca. 9 Busse/h/Richtung)
Uber die Rue des Remparts bis zur Businfrastruktur Ste Croix umgeleitet. Die Busse aus
Grevenmacher/Wasserbillig(ca. 5 Busse/h/Richtung) kénnten wahrenddessenvia der Ruedu Pont bis zum
Terminussb u ¢ Hféhren. Die Betriebspausewilrde am Standort Ste Croix gemacht.

Die Stadt Echternach hatte 2024 angeboten, dass in den kommenden Arbeitsschritten in Abstimmung mit
den staatlichen Akteurenuntersucht werden sollte, welches die bestmdgliche Linienfihrung der Busseist.
So kdnnte z.B. der aus Deutschland kommende Bus fir Pendler Richtung Stadt Luxemburg nicht weiter
durch das zuklnftige auf Tempo 20/30 verkehrsberuhigteZentrum, sondern tber die Liaison Morgenstern/
Rue des Remparts gefilhrt werden. Eine weitere Variante ware z.B. die Linien 273 und 274 aus
Grevenmacher kommend tber die Rue du Pont durchs Zentrum bis zum Nonnemillen-Centre zu fiihren
und am Parking"Beim Séi' enden zu lassen, sodass ein kritischer Linksabbiegeran der Knepperkreuzung

vermiedenwerden konnte. »



Linien273 und 274fahren
siidlich vom Kernbereich im30-
Minuten - Takt.

Die Linien 271 und 272 macheA
Kack Terminus.

Alle weiteren Linien (aufBer 410)
machen bei Ste Croix Terminus.

~
Rue des Rer”

Linienfihrung Bus

Anzahl Busse

Linienfihrung Bus
[ 190 Ettelbriick
Vorschlag 2024 der =1 101 Ettelbrick
Stadt Echternach — ot Limpertsberg
[ 20 Limpertsberg
212 Kirchberg
D
261 Junglinster
| 262 Larochette
[ 271 Grevenmacher
[=—F
| 272 Wasserbillig
[ 273 Grevenmacher
[
| 274 Grevenmacher
e 40 Bitburg/Kirchberg
eee Citybus
- . Ste Croix:
Linienfiihrung Bus . o :
g Marché Arrét A Kack Businfrastruktur,
Anzahl P&R, Parkhaus
Durchfahrten / Termini
*

Zahlen ohne Durch- Termini Durch- Termini Durch- Termini
Citybus/—Navette fahrt ermini fahrt ermini i ermini
Einstrahlend 12 0 12 2 4 11
Ausstrahlend 12 0 12 2 4 11

\
257

Busse/Tag

1Bus alle X

Minuten je
Richtung

*Zahlen ohne Citybus
und ohne City-Navette

*Citybus macht 3
Fahrten pro Stunde

Abbildung 19: Erster Vorschlag (2024) der Stadt Echternach zur Optimierung des initial vom MMTPausgearbeiteten Buskonzeptes

3.3 Neuer Vorschlag "2026" der Stadt Echternach zur Reduzierung des
Busverkehrs in der Rue Henri Tudor (L6sungsansétze HlI)

Da das zuklnftige Linienkonzept der Busse in starker Interaktion mit der Infrastrukturplanung am Poéle
I hij #6 ¢Sta Orbix steht und die Klarungder Verkehrsfiihrungder Busse im Bereich der Rue Henri Tudor
noch aussteht, gilt es das zuklinftige Buskonzeptzeitnah seitens MMTPin Abstimmung mit PCH/Gemeinde
zu klaren. Die nachfolgenden, von der Stadt Echternach entwickelten, Lésungsansatzel-lll sind in diesem

Zusammenhangzu sehen.
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Losungsansatz | T Anpassung des Buslinienkonzeptes

Option I.1: Aufteilung der Buslinien zwischen Place du Marché und Rue des Remparts

(alle Busse fahren Uber die

rue H.Tudor zum Pdle d 6 ® ¢ h a $tey@&aix)

w190 Ettelbruck

191
21

201
{212
410

261
=282

Ettelbruck
Limpertsberg

Limpertsberg
Kirchberg
Bitburg/Kirchberg

Junglinster
Larochette

— ] 271
272

Grevenmacher
Wasserbillig

273
274

Grevenmacher
Grevenmacher

Arrét de bus existant
] At de bus projete

= Gare routiére projetée

SzenarTouAi st &nlacrdladnufih Ben dl e /R U en
RemMmparts

des

SzenarTouBi st éRulei rdieesn
du

RierR@ ardt ® A i and
Mafr c h ®

SzenarOptiCmi erte ERIade hdair Mar

Option | . 2: Hal bi

erung
+Vermeidung des Begegnungsverkehrs Bus

Busver kehr
-Bus

Szenaurnabh?ngig

Option 1.3: Verlagerung von manchen Bussen von der Rue H. Tudor auf die N10

Var i antmd elgung nach betrieblic

-

o |

nach
Beschleunigung

Vari anUrl ddung

zur des ¢berre

I nfr-dst rzwk'ntg]uodd

Abbildung 20: Lésungsansatz | (neuer Vorschlag der Gemeinde, 2026)

16



Losungsansatz Il T Lichtsignalanlage am Kreuzungspunkt Rue Henri Tudor T Route de
Wasserbillig nétig, da die Schleppkurven keinen flieRenden Busverkehr erlauben

Losungsansatz 11l T Kombination aus den Lésungsansétzen | & II

Mit Option 1.2: Halbierung Busverkehr ARue

Szenaurnabh?2ngig

Mit Option 1.3: Verlagerung von manchen Bussen von der Rue H. Tudor auf die N10

zur Beschleunigung des ¢berre

Vari anktmd elgung nach betrieblic Vari andrel ddung nach |nfnm$uawmmmwd

Abbildung 21: Lésungsansatz Il +11I (neuer Vorschlag der Gemeinde, 2026)

Fazitder Gemeindeaufgrund der Schoffenratssitzungvom 31.10.25:

A einige Buslinien sollen nicht mehr tiber die Place du Marché fahren (insbesondere die Linien Richtung Diekirch
und aus RichtungBitburg),

A auf Grundlage eines Gespraches mit Herrn Minister Bausch iiber eine Expresslinie zwischen Echternach und
Luxemburg, die bis zum stadtischen Hauptbahnhof flihren soll, misste diese Linie nicht Uber die Place du
Marchéfahren,

A bezuglich der Anbindung der Busse an den neuen Busbahnhof Ste Croix, sollten alle Busse die kleine Schleife
Uber den Kreisverkehran der N10 fahren, so dass die rue Henri Tudorkomplett frei von Bussenwére und auch
kein Busverkehr auf der rte de Wasserbillig resp. der kritischen Kreuzung mit der rue H.Tudor entstinde.
EinzigeAusnahmewaére in diesem Fall der Schul- und Citybus, die die rte de Wasserbilligbedienenkdnnten.

A es bleibt zu gegebenemZeitpunkt im Kontextj E GY | qt WaikBausBte Eroix, Anschluss Manertchen an
PC3zu untersuchen, ob eine Lichtsignalanlageam KreuzungspunktRue Henri Tudor T Route de Wasserbillig
hinsichtlich einer optimalen Verkehrssicherheitdes querenden FuRganger und RadverkehrsSinnmacht.
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=== 190 Ettelbruck (— Ettelbruck
191  Ettelbruck
211 Limpertsberg
410 Bitburg/Kirchberg

{201 Limpertsberg
212 Kirchberg

261 Junglinster
262 Larochette

271  Grevenmacher
272 Wasserbillig

e | 273 Grevenmacher
274 Grevenmacher

== |igne expresse entre
Echternach et la gare routiére
Luxembourg selon une
entrevue avec M. Bausch

E Arrét de bus existant
!E' Arrét de bus projeté

|=|  Gare routiere projeté

Abbildung 22: AbschlieBend von Gemeinde favorisiertes Liniennetz + Bushaltestellen (neuer Vorschlag der Gemeinde, 2026) WuURGTRBusse fahren P.E. Ste Croix

ausschlieBlich tber die N10/N 11B an damit es kein RGTRBusverkehr mehr in der rue Henri Tudor gibt

Im MMTRAvisvon Anfang 2026 betreffend des von PCHeingereichten Projekts zur Neugestaltung der Ortsdurchfahrt N10 wurde

vorgeschlagenim Bereich der rue du Pont (zwischenden Haltestellenj ~ ¢ | t quBdij¢ a & Fkimezusatzliche Bushaltestelle

vorzusehen, um so eine noch bessere Anbindung an das Zentrum von Echternach zu ermoglichen. Diese Anregungwird im

Rahmender laufenden Planunggeprift und ist schon entsprechend in Abb. 22 dokumentiert. In diesem Zusammenhangfragt die

Gemeinde das MMTP inwiefern die Haltestelle j u ¢ H tiehen Schilerbusse auch fir den regularen RGTRBetrieb genutzt

werden kann.

Ausgehend von Abb. 22 wiirden im von der Gemeinde favorisierten Buskonzept alle Busse die kleine Schleife tber den

Kreisverkehran der N10 fahren, so dass die Anbindungsamtlicher Busse an den neuen Busbahnhof nicht ber die rue H. Tudor

erfolgen wiirde. Die rue H. Tudor wére somit komplett frei von RGTRBussen und die fiir einenj R 1J o 1J Bubvidrkkhrkritische

Kreuzungvon der rte de Wasserbillig mit der rue H.Tudorwirde via der N10 konsequent umfahren werden. Da eine Verlangerung

der durchschnittlichen Buslinienlange der RGTRBusse mit Terminus Echternach auch betriebliche Mehrkosten mit sich bringt,

hat die Gemeindefolgende Analysegemacht (sieheauch Abb. 23):

A aktuelle, durchschnittliche Buslinienlange (mit derzeit bestehender Terminus-Busgare im Ortskern auf Hohe By-Pass
Cactus): A 35km

A zukiinftige Buslinienlange (mit Anbindung der neuen Terminus-Busgare am Ortsrand Ste Croix Uber rue Henri Tudor): A
36,35 km (+3,9% bzgl. 35 km)

A zukiinftige Buslinienlange (mit Anbindungder neuen Terminus-Busgaream Ortsrand Ste Croix Giber N10): A 37 km (+1,8%
bzgl. 36,35 km)

Die von Seiten PCH-DOA verfolgte geometrischeu Y U 3 N 2 det BuByHré€lz.B. Anzahl/ Lage)hangt stark von der zukiinftigen

Fiihrung der Buslinien ab, so dass sich die Gemeinde erhofft, dass das MMTPdie in Kapitel 3.3 aufgefiinrten Uberlegungen

aufnimmt und sich in Abstimmung mit der Gemeinde/PCHDOAzeitnah auf ein Betriebskonzeptfestlegt.

Longueur moyenne des
lignes de bus: ca. 35 km

650m

a

° ) o

35km =100%
Verlagerung Businfrastruktur nach Ste Croix

+3,9%
350m 650m
o s o e

36,35km = 100%
+1,8%

Abbildung 23: durchschnittliche Buslinienlange der RGTRBusse mit Terminus Echternach (neuer Vorschlag der Gemeinde, 2026)
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3.4 Neuer Vorschlag "2026" der Stadt Echternach zur Anderung des Statuts des
Staatsstral3ennetzes im Bereich des P.E. Ste Croix/der rue Henri Tudor

Wiein Abb. 1 dokumentlert, erqrbeltete die Qememde Echterna(?h Neuordnungvon Staats-und Gemeindestrafien
im Jahre 2012 gemeinsam mit den staatlichen Instanzen ein

Verkehrskonzept,gefolgt von einer j approbation ministérielle /syom

damaligen MMTRMinister Claude Wiseler. Das daraufhin im

Trifolion offentlich vorgestellte Konzept beinhaltete u.a eine

Neuordnung der Staats- und GemeindestraBen In diesem

Zusammenhang wurde vorgeschlagen, die Rue Henri Tudor

(Abschnitt B-D) von einer Nationalstrale zu deklassifizieren und

kinftig als chemin vicinal zu fiuhren, wodurch sie in die A

Zusténdigkeit der Gemeinde Uibergehensollte. Parallel dazu sollte E
die Route de Wasserbillig auf dem Verbindungsabschnitt A-B-C

zwischen der Rue Henri Tudor und der N10 von einer

NationalstrafRe zu einem chemin repris (CR)deklassifiziert werden B

(siehe Abb. 24). In der Neuordnung des Statutes von Staats- und D F
GemeindestralRenauf Basis des Gesetzesvom 15.02.2021 wurden

diese 2 Reklassierungenjedoch nicht berticksichtigt. Im Gegenzug C

wurde in besagtem Gesetz der bislang als chemin étatique sans

statut gefiihrte Abschnitt der Rue Emmanuel Limpach, welcher die  abbildung 24: offentiiche Prasentation aus dem Jahre 2012 im
Anbindung der ZA.E. sowie der Cité Manertchen gewahrleistet, als  Trifolion bezuglich des von Staat/Gemeinde ausgearbeiteten
CR368A klassifiziert (siehe Abb. 2). Verkehrskonzeptes

Entsprechendfiihrt Geoportail (siehe Abb. 25) als aktuelles StaatsstralRennetzlediglich die Umklassifizierungder Rue
Emmanuel Limpach in einen chemin repris auf. In Abb. 25 ist auch die aktuelle classification fonctionnelle laut
Geoportail aufgefiihrt. Laut dieser ist die Rue Henri Tudor weiterhin als "route de liaison a caractére national"
eingestuft, wahrend die Rue Emmanuel Limpach als "route de distribution a trafic faible" klassifiziert ist.

A .

7y,

Abbildung 25: Aktuelles StaatsstraBennetz laut Geoportail (02/2026)

Im Zusammenhang mit dem von der Gemeinde
vorgeschlagenenBetriebskonzept fiir den Busverkehrsowie
der damit verbundenen geplanten Verkehrsberuhigungder
Rue Henri Tudor (siehe Abb. 22), mochte die Gemeinde
nochmal auf das 2012 festgehaltene Konzept verweisen.
Laut diesem Konzept wird die rue H. Tudor kinftig als
GemeindestralRe/ "rue de desserte locale" gefiihrt wird. Im
Rahmen des neuen Pole T h ij H 6 ¢St ITidik schlagt die

Stadt Echternach vor (siehe Abb. 26), lediglich den Z-A‘E' cht
Anschluss ab dem Kreisverkehr an den zukinftigen Pole Schma’tloa

T & ij B 6 @lEiRdatsstraRe(CR)zu klassieren, wahrend der

restliche Abschnitt (=rue H.Tudor) ausschliel3lich der lokalen rodlfite”

ErschlieBung dienen soll. Wie in Abb. 26 vorgeschlagen, 368A

bleibt im Rahmen der PE Ste-Croix Studie von PCH-DOA in CR

Abstimmung mit der Gemeinde zu priifen ob ggfs. das & chapelle ste Croix

Anbringeneines Modalfilters Sinnmacht. «Dign/jv'i)es»

Abbildung 26: Neuordnung des Statutes von Staats - und Gemeindestraen aufgrund des neuen Vorschlags "2026" der Stadt Echternach zur Reduzierung des 19

Busverkehrs in der Rue Henri Tudor




